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LE MO T DU PRESIDENT

Cheres amies pites chers amis pibtes

Je ne peux écrig ce muveau « ot du Président »ans wus informer des dernies
démulements de I’ « affaérHamel » qui oncerne s démélés juridiquesec la géante
du bar-restauant « la abane de Mermz ».

A ce stadeil me parit indispenable de faie une derniéz rétiospectie de cette
dépbrable affaie qui empdsanne le bnctionnement du club depuis plusiesimannées
Les enjeux financiarrésultants de ceoiflit sont significatifs et une rplication doit
étre bnnée a I'ensemble des menelr

Je pendi le temps d’un certain détail amjrd’hui, car je ne dute pas que certaing
d’entre ous \eulent svoir. Notre Assemblée Géngle Oinaire est dute pioche et ce
dossier permet@ a bus d’aoir le méme niveau d’'inbrmation.

Voici quelques éléments factuels de cette afqiri ienmonte a pas mal d’années :
- Mars a mai 1997 : les amhitis d'une membe du Club pair reprendre la géance
du bar-restauant « le Mernoz » créent une gve crise au sein du Clulbors d’'une
assemblée gérade etraordinaire le Comité Directeur estenwersé.
- Mai 1997 : le hil du géant précédent n’est pagmuvelé. D'impartants travaux
engageés par le Club (enwir 23.000 Eurs sd@t 150.000 Fancs) sot menés par des
pilotes bénéeles paur remodeler et réhabiliter lesocaux du lar-restauant laissés
précédemment dans un état de détahent et d’inalubrité sans pagille. Ces tavaux
se pairsuivent jusqu’a la fin de 'année 199% matériel de cuisinexestant est révisé
et rérové.
- Juillet 1997 : la pegnne du Club ernongant finalement a ses amlotis S/lvie
Hamel est installéeanme rouvelle géante ans mise enancurrence Cette rouvelle
affaire « la Calane de Mermz », est prise enam propre par cette derniér Les
locaux sant certifiés par les Services Vétériresr

Le Bureau Diecteur de I'époquepour faciliter le démarage de I'activité de S. Hamel
décide de limiter soloyer fixe mensuel a 3.000&mncs HT/ mois (457 Eups) et préuit
un complément annuel dedyer, payable en une seulmif, équivalent a 3% de sp
chiffre d'affaie.

A titr e de omparaism le géant précédent s’acquittait d'uroyer fixe de 6.000 Rncs
HT/ m ois (915 Eups). A cette époquée Club se touve dans de sérieuses difficultd
financiées

- Mars 1999 : le Gmité Directeur est psfondément emanié suite a la démisaide
s Président et de la Vice-Présidente peu de tem@hial'assemblée gérade
ordinaire

LA RUBRIQUE
DES HONNEURS

Le site de I'Aéro-Club d’Annecy a ét¢
entierement repensé et reconstruit gdar
Marc Martin.

Nouvelle présentation, nouveal
contenu, nouvelles photos enfin tout gst
nouveau.

Je vous invite a aller le visiter &
'adresse :

acannecy.free.fr
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DWR R

La METEO
Du 01/01/2004 au 29/02/2004

18 jours de beau temps.
17 jours de temps moyen.
25 jours de mauvais temps
dont
5 jours de neige
1 jour de brouillard

Les Heures de VI
Du 01/01/2004 au 29/02/2004

259 heures de vol cette annge
contre une moyenne de 344 heules
sur les neuf années précédentes $oit
unperte de 85 heues

Pour I'année 2004 le clulp
totalise259 heues de vobkoit une
perte de 85 heues par rapport al
la moyenne sur neuf ans.

Hangars
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-Octobre 1999 a mi-2001: des difficultés d’entente apigaent
entre S. Hamel et le Club :
-aucune authentifiation des @cuments omptables du ar-
restauant ne peut ég ddtenue par justifier san chiffre
d’affaire annuel
- la géante efuse de alider un @mpromis @ncernant le

prorata des surfacesspecties de so établissement et dd

I’Aéro-Club paur établir la factuation du chauffag

- S. Hamel demande au Club demouveler certains
matériels de cuisine po une sonme d’enviion 7.622 Euos
(50.000 Fancs).

Le Club mntraint par d’autes fais liés diectement a I'engtien
des a@ions, n'accepte pas cette dépengar ailleus ron-
contractuelle

Plusieus tentatives de médiatn amiables poposées par des

membies ties éclouent.

En mai 2000, S. Hamel pnd également la décton, en sm
nom propre, du kar-restauant de I'aéoport, 'Envol.

Le dernier byer variable fonction du chiffre d'affaie du tar-
restauant, est ersé en mi-2000 au tiérde I'exercice 1999. &
Club n'aura buché au plus que I'équalent de 800 Ews
mensuels cette année la au lieu de 91®&fires @ec le géant
précédent.

- Juillet 2001 : S. Hameleafuse de ansmette au Club ses

documents omptables de I'eercice 2000 etafuse drénavant
de diabguer diectement gec le Club ans passer par 130
avocat. Le Club ne wyant plus d’aute issue mandate unacat
pour entamer une actin en justice destinée a résilier ntrat
de onces3n et a dtenir le pgrement des somes duesS.
Hamel, dans so agumentaig, réfute au Club le diit de
concéder lesdcaux du lar-restauant. S. Hamel efuse

d’honorer les factues de fiul de chauffag présentées par I

Club (citerne ommune) et I'actualigtion de sa loyer fixe
(qui continue cependant a érréglé au Club).

- iillet 2002 : le Club wit sa @ncessin, pour jouir des bcaux
(club-touse bar-restauant, hangar), enouvelée par la CCl,
et saws ouvert de I'Etat, parr 10 ans S. Hamel parsuit ses
mesues dilavires (aguts successifs d’attestarts, demandes
de epats, et...) destinées a fairainer la pocédue juridique

A la stupéfactin du Comité Directeur des attestadns de
membres du Club viennent appwer le dssier de S. Hamel, e
ce de faco tres eplicite.

- diillet 2003 : le Tibunal de Gmmerce dAnnecy rend enfin
le jugement de pemiér instanceCe dernier estdtalement
favorable au Club et andamne S. Hamel a par I'ensemble
des smmes dues ainsi qu’'aux dépends de lacpdue. Le

contrat de oncesain la liant a IAéro-Club est assé et le

Tribunal prononce I'exécution provisoire (appliation
immédiate du jugment méme enas d’appel). S. Hamel fai
cependant appel du jegment et entame une pcédue de
référé pres le fibunal dAppel de Chambéry par tenter
d’annuler I'xécution provisore

- Décembe 2003 : S. Hamel péila procédue de référé.
-Janvier 2004 : le Club appnd la mise en liquidadnh du bar-
restauant. Au méme noment, le Gomité directeur append
que S. Hamel a changé la natujuridique de so affaire
« 'Enwol » paur passer duom propre a la société anyme.

Ces smmes passent intéglement dans les dettes de la failli
de S. Hamel.

n'est guée un plaisir mais il fallait le faie. J’aumni préféré wus
parler un peu plus d \g@ation... ce sex paur la prochaine dis.

plus rombreux possible a Assemblée Généte du 03 wril
prochain. C’est dujours I'oc@asbn de mieux onnaitre le
fonctionnement de wotre Club et de fak des enmntres ente
pilotes

- Février 2004 : le Club fait le bilan desmames dues par S
Hamel : 35000 Euos qui se répartissentoecnme suit :
- 25000 Euos estimés au tie desdyers \ariables de 2000 3
2003 (si les CA de 2000 a 200at dinalement été
communiqués a lauktice le CA 2003 n’estdujours pas
connu et a été estimé égal a celui de 2002)
- 1500 Euos au titre de I'actualigtion des byers fixes de
1998 4 2003
- 3000 Eups au titre des dépenses de chaugfag
-5500 Eupsau titre des intéréts légaux et desisrde justice

- Mars 2004 : laente aux ench&s du peu de matériel que §
Hamel a laissé dans lescdux du lar-restauant a lieu le 5
mars Cette derniée alandonne la pocédue d’appel.

Quelques ommentaires suite a cet éncé un peu fastidieux
des faits :

- Le Club récupée enfin sesocaux, mais a quel prix ! 1l faut
mettre la dette de S. Hamel eagad du montant que le Club
a di débarser début 2003, por acquérir le D19 XR, sdt
24.000 Eurs ! Pur remplacer so vieux D112 DG, le Club a
dd avoir recours a un emprunt Bnaire paur acheter le XR !
- Il appaait claiement, aprés discussi avec le liquidateur
que le Club a trés peu de chances eéetrer dans seoifids
Des entetiens pochains sat prévus @ec l'asocat du Club
pour savoir si cette affaie dit étre pairsuivie juridiguement
sur une aute \oie paur tenter de récupénr sesdnds En effet,
la véacité desamptes de S. Hamel apmt plus que jamais
contestable Cette « faillite » semble bienpportune et le
changment de natu juridique de « I'Enal » semble bien
correspadre a une prépaition de bngue date

- Un nouveau géant paur le bar-restauant sea mis en place
dans lesdrmes : un appel d'fre public sea lancé dans |&
presse mychainement par faire renaite au plus vite cette
affaire qui it participer a la onvivialité de rotre associati,
ce qui n'était plus leas depuis plusiesrannéed.e nouveau
contrat de oncesin est en ours de révisin par un onseiller
juridique.

- Des nodifications de bcaux seont indispensbles par que
le Club puisse drénavant disposer dectlettes séparées

- Un fois de plus le Club seduve devant une épeuwe nt je
ne cbute pas qu'il arrie & la surronter. Il faudra de ouveau
faire appel aux bones wlontés parr minimiser les olts de
réhabilitation des dcaux et je ompte en cela surous les
membres

Voila, j'en resteai la aupurd’hui. Rédiger ce gnre de pensum

Je profite cependant de ce oh pour vous ©nvier a \enir les

Bons wls a pbutes et adus

Michel AYOUB
Président

[¢)
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Le P51 Mustang

Il n’est pas exagéré de dire que le Mustang est I'un

chasseurs les plus réussis de la seconde guerre mondidle

I'origine, cet appareil a été congu pour répondre & une spécificgtion1750 unités de P-51 C sortis de Dallaabhutissement de ce

de la RAF de 1940.

Congu en 17 jours, le premier prototypeNA-73X pris I'air
en octobre 1940, propulsé par un motgllison V-1710-F3Fde
1150 ch. Cet appareil était techniquement trés avancé dispps
notamment d’'un profil laminaire et d'un systéme ge
refroidissement basé sur un radiateur alimenté par écope ver]
Il fut testé puis retenu par la RAF

De son c6té, 'USAF testa deux appareils dénommée XH
qui ne furent, dans un premier temps, pas retenu, les Améri
s'étant focalisés sur le développement des P-38 Lightning ¢t
47 Thunderbolt. La RAF commanda 320 exemplaires dés le[m
de mai 1940 et acheta, au total, 620 unités de P-51.

La désignation britannique du Mustang est Mk I, Mk 1A
Mk II. Suite a I'entrée en guerre des Etats-Unis, 'TUSAF dég
d’acquérir 148 appareils en raison d'un rayon d’action et de vit
a basse altitude exceptionnel. Sa dénomination USAK86A.

Les premiers appareils étaient tréBcates a basse altitud
mais leurs performances se dégradaient sérieusement au d
5000 metres. iBs rapidement la RAF choisit donc de remotori
ses P-51 avec des mote®slls-Royce Merlin de série 61

et
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Allison V-1710-81de 1200 ch. Les performances des P-
remotorisés avec le moteur Merlin dépasseérent les prévisio

S sous le nom dBackard V-1650-3le 1298 ch. Ce moteur équip|
Afailleurs les 1988 unités de P-51 B sortis d’Inglewood et

modifications furent la naissance d’'un avion de IégendE-5&
D.

Du point de vue opérationnel, les premiers P-51 furent util
avaient avancé la théorie selon laquelle des bombardiers loj
lepuissament armés et volant par groupe, pourraient assurer
leur défense contre la chasse adverse. Aux Etats-Unis, c’est|
1 cet état d’esprit que fut congu le B-17. La pratique montra pouft
'Sle contraire ! Les stratéges de I'Air Force durent revoir leurs p
P-et faire escorter les groupes de bombardiers. Jusqu'en 194
Di difficulté pour I'Etat Major Allié provenait du fait que le
chasseurs (notamment les P47) ne pouvaient escorter pleing
les B-17 ou les B-24 que pour les missions sur des obje
proches. Pour les objectifs lointains, |&tle frends ne pouvait

=3
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partie de la mission, faute d’autonomiefisaite.

de

Les Mustangs du Groupe Savoie
Photographiés a Annecy

Les pilotes de la luftwaffe> améliorant leurs technique
d’interception, les pertes furent de plus en plus lourdes, atteigd
finalement plus de trois cent B-17 au mois d'ao(t 1943.

L'arrivée du P-51 transforma une situation catastrophiqug
une situation de «pertes acceptables». i, éé rayon d’'action
des P-51 leur permettaient d’accompagner les groupe
bombardement d’un bout & l'autre de la mission. lLaftwaffe»
perdit de plus en plus d’appareils et de pilotes compte tenu
présence des chasseurs d'escorte alliés. Faute de po
renouveler les pertes - tant en pilotes expérimentés, qu’en mal
- les Allemands perdirent la maitrise de I'espace aérien eurof
A ce titre, on peut dire que le Mustang a joué un r6le prépondg
dans la maitrise du ciel au dessus du théatre des opératidg
donc dans la victoire finale.

Bien qu'il fut dépassé dans le domaine de l'interception I
51 fut utilisé durant la campagne de Corée, retrouvant a
occasion sa tache premiere d’appui feu.

D

Les américains firent de méme mais avec un nouveau mnlxteur
51
s et
les américains se mirent a fabriquer une version du Merlin, copnue
A
les
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ANk des tAches d’appui rapprochéait guerre, certains spécialistgs
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INFORMATIONS IMPORTANTES

Tous les Compte-Rendus des réunions du Conseil d’  Adminis-
tration sont affichésetr angés dans le classeur accessibleat ous.

Lisez-les'!

La FEUILLE VOLANTE est I'or gane d’e xpression de t ous les
membres de I'Aéro-Club.

Ecrivez vos idées et f aites les passer a Gér ard WINTZ qui se
fera un plaisir de les insér er dans le pr ochain numér o.

Alors avos plumes ... pour mieux v oler

Ninl@.

Les petites astuces de
Serge Beconcini

Pilote IFR et Instructeur Bénévole

Le Givrage Carburateur

Le carburateur est plus particulierement sensible au giv
dans sa partie dédiée au mélange air-essenceeErcefte
zone est équipée d'un systéme de venturi (resserreme
conduit d’admission de l'air permettant de créer U
dépression utilisée pour provoquer la pulvérisation
'essence.

Cette dépression «absorbe la chaleur de I'air ambiant»
est fortement refroidi. La température a cet endroit
donc descendre jusqu’a 20°C en dessous de la tempé
extérieure. Le calcul est simple : s'il fait 18°C a I'extérie
dans le carburateur la température peut atteindre —29
si I'air contient de I'humidité, immanquablement, les par
du carburateur givrent.

Certains avions sont plus sensibles que d’autres au giv
Cela est du a la position du carburateur par rappor,
moteur et a la température moyenne a cet endroit.

En cas de givrage carburateur le pilote observe une b
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de régime (hélice a pas fixe). Le moteur a des a-coup
sans une action du pilote a ce stade déja avance du proc

un arrét complet du moteur peut intervenir rapidement.

La correction adaptée est :

- Réchauk Carburateur a fond.

- Plein Riche

- Plein gaz.

- Vitesse de meilleur plané.

Cette procédure peut durer un certain temps (qui
paraitre trés long) pendant lequel le moteur fonctionne
un mélange air-essence-eau ne permettant pas de d§
de la puissance a I'hélice.

En atmosphere humide une perte de 100 tours au ré
moteur sans modification des autres parameétres

EVEC

S et,
ESSUS,

eut
livrer

hime
doit

immédiatement attirer I'attention du pilote sur les risqies

de givrage.
En tirant la Réchatd Carburateur deux cas peuvent
produire :

Je - Le régime baisse d’'une centaine de tours (voir
essais moteurs) tout va bien.

du - Le régime augmente : le moteur commencgait a gi

(ORRIZ

La figure ci-dessous montre lesfdients risque de givrag
iren fonction de deux parametres :
- La température extérieure.
- La température du point de rosée.
Qui sont fournis dans les bulletins météos.
elécart entre la température extérieure et la températun
point de rosée indique I'humidité relative de I'air ambia

Se

les

rer

A1%

E du
Nt

donc le risque de givrage : a moins de 3° d'écart entre la

agletempérature extérieure et la température du point de r|

\Ule risque est trés élevé : Zone bleu (ou sombre) du graph

Dsée
que.

Le point de rosée est inférieur ou égal a la température

Se@xtérieure.
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