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Chéres amies pilotes, chers amis pilotes,

Depuis le 1 octobre le nouveau systeme de réservation informatiqug des
avions est opérationnel. Les deux séances de présentation du logiciel, ahijnées LA RUBRIQUE
au club par Marc Martin, nont été suivies que par peu de pilotes. Je supdose = DES HONNEURS

donc que la notice d’emploi était parfaitement claire et détaillée... Ceux qui
n’étaient pas la ont certainement loupé quelques petites astuces utiles du Ipg|ciBravo aux nouv eaux brevetés :
N’hésitez donc pas a solliciter Elodie ou les instructeurs pour qu'ils voup |e©nt réussi au BB :

fassent connaitre, je pense notamment a la fonction « surbooking » qui peffmpttraYannis SANDOZ (16ans)

a d’autres de prendre de facto I'avion si vous annulez votre réservagta. Bernard SOUFFLET

fonction doit étre activée par vous ménie profite de ce « mot du Présiden » Amandine THOMAS

pour remercier Marc Martin de I'important travaifestué bénévolemenpour Daniel LANOUX

créer ce logiciel (I'équivalent de tous ses week-ends pendant trois mois) gt Ent réussi au PPL :

mettre en service. Bravo. Didier ALABRUNE
J’en profite pour rebondir sur la question du bénévolat dans notre assoc|atjon. Fabien WESS

Nous avons bien des salariés dans notre Club et ils nous doivent un ser de

professionnels a ce titre. Le Comité Directeur que vous avez élu est bien Ia pour INFORMATIONS
assurer l'interface entre les salariés et les membres du Club et régler les proplémes OFFICIELLES
courants. Il est cependant regrettable que certains membres considérent (¢e|n’est

pas nouveau!) le Club comme une société de services plutbét que comnpe|une
association. Certains se plaindront de devoir faire le plein ou d’avoir a ranger La METEO

un appareil au hangar alors qu’il n’ont pas volé avec cet appareil. D’autrps de Du 01/08/2005 au 31/10/2005
voir la tirette pour la chasse d’eau des toilettes cassée. D’autres encore dg devoir

nettoyer une verriére laissée sale par le précédent pilote. Un fois de plus, op p'est 36 jours de beau temps.
jamais mieux servi que par soi-ménieop de membres, hélas, sont indélicat 38 jours de temps moyen.
dans le cadre associatif, mais les pilotes qui croient que le Club s’appargrte a 18 jours de mauvais temps
une société de location de voiture se trompent. Les salariés essayent de r¢nfire le  dont 9 de brouillard
meilleur service possible, tout comme les membres — bénévoles — du GQoimité
Directeur mais nous restons néanmoins tous a I'écoute des membreg gour Les Heures deVol
ameéliorer le fonctionnement général du Club. Parfois les pilotes raleurs chrofiques Du 01/08/2005 au 31/10/2005
finissent par partir du Club pour tenter leur chance dans d’autres associat|ons,
moins qu'ils n'achéetent un avion !!

757 heures de vol cette anng¢

Vous avez constaté que I'essence avait considérablement augmenté a Ig PPRBRtre une moyenne de 859 heunes

pour votre voiture. Il en est évidemment de méme pour I'essence aviation 1p
Le Club ne peut que ne pas gaspiller cette derniére, prenez soin |d¢
consommation des appareils en ne volant pas en permanence pleins ggdz [e
mixturant correctement le mélange en altitude.

Un dernier mot pour rappeler I'usage des avions a train classiyoeety-

ur les dix années précédentes s
é“eperte de 102 heues

Pour I'année 2005 le clu

totalise2504 heues de vobkoit une

Meythet (D 19 XR et A 19 MI): les pilotes brevetés doivent décoller et|sg¢ perte de 115 heurespar rapport &

la moyenne sur dix ans.
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INFORMATIONS IMPORTANTES

Tous les Compte-Rendus des réunions du Conseil d’ Adminis-
tration sont affichésetr angés dans le classeur accessible at ous.

Lisez-les'!

La FEUILLE VOLANTE est I'or gane d’e xpression de tous les
membres de I'Aéro-Club.

Ecrivez vos idées et f aites les passer a Gérard WINTZ qui se
fera un plaisir de les insér er dans le prochain numér o.

trajectoire d'arrivée et l'intégration dans le circuit. La gestid
cabine devra étre plus «malitrisée» pour travailler sous fa
luminosité et pouvoir préparerfiecement un déroutement s
le besoin s’en fait sentir

- L'atterrissage : L'approche finale jusqu’au toucher des roud
exigera sans doute plus de concentration que la méme arrivé

S
e

ble

de

jour... Car il faudra établir sa trajectoire en ne se servant gue

Alors a vos plumes !... pour mieux v oler : d’'une série de balises lumineuses - a défaut d'un Papi souyent
n Z" absent - pour définir axe et plan de descente, en prenant gafde a
de possibles illusions sensorielles si la piste est montantq ou
. descendante, si le terrain est entouré d’'un relief avec des lumigres
Les petites astuces de pouvant créer de «faux» horizons...
Serge BeconCInl Je vous propose de réserver par principe les soirées des vendredis
Pilote IFR et Instructeur Bénévole d’hiver au vol de nuits sous plusieurs formes :
Le VFR de Nuit - Pourles né}ophytes séar_lceiﬂé’(avant 19h00) et maniabilité
sur un axe évitant les nuisances sonores.
Pourquoi faire diYFR de nuit? Il faut étre claile VFR de nuit, - Pour les qualifiées et aprés [EBP nécessaires au maintien
en lui-méme, ne sert pas a grand-chose... Imaginer pouvoir rentfeige |eur qualification, des navigations qui en plein hiver peuvent
plus tard, un week-end d'été, en béneficiant d’'une plus longye geputer vers 18h00 avec obligation de retour au terrain aant
journée, s’avere un leurre. Combien de voyages, susceptibl¢s|de1n30. Les destinations possibles sont tous les teW&iRsde
s'achever de nuit, faites-vous durant 'année? Les conditions méteonit de la région Rhone-Alpes de Safah et Chalon sur Sadne
vous permettront-elles dfetuer ce vol, prévu de longue datk, | ayu nord a/alence efiubenas au sud etSaint Etienne et Roang a
enVFR de nuit? Si vous répondez honnétement a ces questioNs ' qyest.
il y a peu de chance que la qualif « VFR de nuit » vous apparaisse
comme trés utile, sauf en de rares occasions, étalées spir|dgt rien n’empéche de finir la soirée tranquillement 4u

nombreuses années et avec une bonne dose de chance!

L'utilité de la qualificationVFR de nuit n’est donc pas la. : il fayt

restaurant !!!

considérer |&/FR de nuit comme un moyen de se perfectionrjer

Ce perfectionnement prendra plusieurs orientations :

- Radionavigation : méme si leVFR de nuit demeure dUFR,
c’est-a-dire un vol, local ou en navigation, utilisant des repé
visuels, 'usage des moyens de radionavigation reste impor

e

tamt. Si 1a piste en herbe vient a étre fermée pour cause de tra

poser sur la piste en herbmonformément au réglemerlnt
intérieur Seuls les instructeurs peuvent donner (
s autorisation pour utiliser la piste en dRour étre plus clair

Souvent, la qualification impose ainsi de se replonger dars (Cas de ces derniéres semaines), pas de vol sans ayis de
I'utilisation d’'unVOR, voire d’urADF. Un pilote privé aura ains l'instructeur !
a bien connaitre et utiliser le (ou I&&)R de son avion, pour s¢ Cette disposition est valable pour tous les piloteg, y
positionner par rapport a telle ou telle balise. compris ceux qui auraient obtenu une qualification de [site

) L N altiport, a I'exception des pilotes qualifiés montagne. Pe
- P_|Iotage sans V|S|_b|I|te Cing heures d_e vol sans visibilité (VS\) nombreuses sorties de pistes se sontfengbduites dans
doivent faire partie de toute formation PPL (A). Cette phase . N
d’apprentissage faite de nuit est nettement plus « parlante », sunée passe _avec des Casse§ fort .c.outeuses pour I_e Clubt telle
avoir & sortir casquette ou lunettes spéciales pour limiter lafvije €St 12 raison de cette disposition sur cette piste enfdur
du pilote a sa seule planche de vol. Ces exercices de pildtage« relativement » étroite de Meythet ou le vent de trayers
sans références visuelles (ligne droite et virages en Jpatie n'est pas rare.
montée et en descente) pourraient s’avérer bien utiles a I'occgsion,
si les conditions météo deviennent giaales - de jour comme Volez prudemment
de nuit.

. . » Michel AYOUB
- Pilotage de base Avec la disparition de nombreux repéerg¢s Président
visuels IeVFR de nuit est une bonne occasion de réviser les basgs
du pilotage (assiette, inclinaison, etc.), en ayant mgins
d’i_n_formations exte:rieures_ pour gérer tou_s Ies paraméetres. Il fauq al e planningdes animations\ols vers la Cors&/ol de
utiliser les données clifées de certains instruments. Cei . Lz . .
développera la finesse de pilotage, un meilleur suivi instrumgntal Nuit etVolsTelethon du 3 decgmbre ou des p_||0te\s du
(circuit visuel, controle fréquent de I'horizon artificiel notammgnt| Club se proposent de faire faire un tour d”avion a des
en montée initiale, préfithages des paramétres moteeic.) et enfants malades et, eventuellement, les propositions que
une plus grande rigueur dans les procédures et les manceuvfe$ dgoyus voudrez bien faire est remis réguliérement a Jour
base. S’il s’agit de navigations, I'attention sera certainermner

b

accrue lors de la préparation du vol, notamment en matier

jtepar Elodie.
ialnscrivez vous ou demandez des informations.

prévisions météorologiques et de bilan carburant, sans oublier

ne

vaux



