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« Quel efet cela fait d’étre Président ? »

La question était rituelle durant quelques semaines.

Imaginez un lacher... Dans les turbulences... Cela vous rappelle-t-il quelques souvenirs ?
Heureusement, je ne suis pas le seul pilote a bord et tout notre équipage est déja a I'oeuvre.
Merci tout d’abord pour votre confiance.

Alissue de 'Assemblée Générale du 8 avril 2006, le Comité Directeur de I’Aéro-Club s’est donc ren
Il ne comprend que 8 membres suite a la démission de ARRE.
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INSTRUCTION .

En tant que nouveau Président, je souhaite la bienvenue aux élus qui mettent déja leurs compéter
service de I'Aéro-Club et remercie le précédent Comité ainsi que son PrésidenAVi@bi@ pour tout
le travail accompli depuis 1999. Son dernier mot du Président du 3 avril et le rapport moral de 3
témoignent.

Comme beaucoup d’entre vous, et je vous remercie de vos témoignages spontanés, je regrette
le manque de reconnaissance de certains, et surtout la violence de leur désapprobation, attis
propos inexacts d’un intervenant.

L'heure est maintenant a I'apaisement. Quelles sont nos (et vos) priorités :
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Q Lasécurité des hommes et des machines.
Sous la responsabilité du Chef Pilote, la sécurité efgtitafle chacun etimplique :
- Le soutien de nos Mécaniciens. Merci a Frédéric qui ne ménage ni son temps niggepéuner
le bon état de nos avions, particulierement les veillégtle
- Un entrainement adapté.
- L'embauche d'un instructeur a temps plein est imminente suite au départ de Jean
GIRAUDO, et nous avons 3 candidats.
- Le respect des regles et des consignes, je n'ai pas besoin d'insister
- la prise en compte, des facteurs humains. lls sonfietis@fivent mis en cause dans les accide
- La préparation des vols : « La sécurité en vol commence au sol »...
- Et n'oublions pas les deux fils conducteurs deiBfion : « Rigueur et Humilité. »
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Q L'Amitié, la convivialité.
La réussite de nos J les 29 et 30 avril est éloquente.
La bonne cohésion, le professionnalisme des intervenants et I'exceliamisation ont permis d’accueillil

prés de 2000 personnes, avec les échos favorables de la Presse.

Bravo a 'oganisation de BernafidRIBLE et Miche AYOUB. Lexcellente prestation de notre Directe
desvols, Philippe LALLEMAND, a aussi recueilli tous lesfsages.

Manifestation exceptionnelle, grace a la présence des Equipages &vidas de |égende,
en partenariat avec I’Armée de I'Air .Tous ont été ravis de votre accueil et je vous en suis
reconnaissant.
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Q Nous serons fixés sur I'avenir du tEX » dans les jours ou les semaines qui viennent.
La nouvelle gérance est préte a s'investir et recréer un espace convivial.

Q L'accueil des Jeunes est toujours un axe privilégié. N@3. &Rt contribué a de nouvelles vocatio
sous I'ceil bienveillant de 'Armée de 'Aice Comité a déja recu le soutien de plusieurs membre|
contact avec les Jeunes dans leur vie professionnelle.
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Bien d’autres actions sont prévues : animations, sorties, journées de travail pour le Club... Inscriiezjvous

en nombre auprés d’Elodie...

La belle saison arrive, aussi, je vous laisse a vos commandes pour de belles navigations en tout¢ s

Le Président
Dominique GARLASCHELLI

Amitiés aéronautiques

Dans ce numéo :

Mot du Président 1
Informations 1
Le DC3 par Henri Chatel 2-3
Le paramoteur par Eric Baré 4
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6 &oger NIVOL nouvel instructeur
. r%tr!dra ses fontions au Club le
bat i

N’hésitez pas, dés maintenant,
réserver vos vols par Internet o
aupres d’Elodie.
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La METEO
Du 01/03/2006 au 30/04/2006

20 jours de beau temps.
18 jours de temps moyen.
23 jours de mauvais temps

Les Heures deVol
Du 01/03/2006 au 30/04/2006

322 heures de vol cette annge
contre une moyenne de 460 heufes
n surles onze années précédentes
uneperte de 138 heues
Pour I'année 2005 le clulp
cidealise606 heues de vokoit une
perte de 188 heuespar rapport a
la moyenne sur onze ans.

Hangars

S0it
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DOUGLAS C 47 Skytrain Dakota

Le DC-3 est certainement I'avion qui a le plus reprendront des C-47 de surplus militaire pour
contribué al'essor du transport aérisndela de  redémarrer leur activité, a I'image de Sabdira,
I'enthousiasme qu’il provoque aupres du public, il France et KLM. lIs seront utilisés en Europe jusque
fait pénétrer dans le transport aérien les notionsdans les années soixante-dix da#etopostale.
de sécurité, de rentabilité, de confort et de Le premier avion de la compagnie intériedre
robustesse. Il emmene 21 passagers, a plus de 3d@ancaiseAir Inter, née au début des années
km/h tirés par ses moteMgight cyclone ou Pratt  soixante, fut un DC-3. Les DC-3 militaires furent
& Whitney. Lorsque éclate la seconde guerre employés dans tous les conflits majeurs ou mingurs
mondiale, les DC-2 et DC-3 sont utilisés comme du monde d’aprés-guerre, Corée, Indochifig;
transports de troupes et de matériel sous le nonmNam.
de C-47. L'USArmy Air Force est équipée des Douglas n’est pas résolu a laisser mourir $on
versions C-47A, C-47B, C-47D Skytrain, C-53 best-selleApres-guerre, il lance une version Super
SkytrooperLa Royalir Force britannique utilise  DC-3 modernisée et plus puissante avec des files
de grandes quantités de DC-3 militaires sous lelégerement en fleche qui n’a pas eu de suite ciyile.
nom de Dakota. Le Dakota/C-47 sert sur tous lesPlusieurs versions, équipées de turbopropulsgurs,
fronts et participe a toutes les opérations de lasont également fabriquées, sans succes. Le DC-3
seconde guerre mondiale et dans tous les campsi'a jamais été réellement remplacé, ni pai le
En efet, I'avion eut un succés mondial, Fokker Convair qui lui a ravi sa place auprés des
fabriqua des avion Douglas, le Lisunov Li-2 équipé compagnies américaines, ni par le Fokker 27| Le
de moteurs russes est la version soviétique du DCnombre total des DC-2 et DC-3 produits attgint
3 et sera construit a prés de 2 000 exempl&ites. presque 13 400 exemplaires (dont un peu moins
Japon, Showa et Nakajima produisirent environ de 200 DC-2). C’est la plus grosse productjon
500 DC-3 pour la marine impériale. La Deutsch mondiale dans le domaine des appareils| de
Lufthansa en utilisa plus de 18 pris comme butin transport. En 1998, des DC-3 sont encore| en
de guerre." service emAfrique, enAmérique du Sud, et a la

Apres la guerre, le DC-3 n’est plus fabriqué et Dominique. De nombreux DC-3 de collection
il apparait désormais comme un vieil avion. volent de par le monde perpétuant le souvenir d’un
Cependant la majorité des compagnies aériennegavion qui, plus qu’aucun autre, a traverseé I'histojre.
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Caractéristiqgues des DC3

Constructeur : Dougldsrcraft - Long Beach (Californie - USA)

Premier vol : Décembre 1935

Entrée en service : 18 septembre 1936 dans la CompRgitie

(ligne NewYork - LosAngeles)

Fin de construction : 1947 - 13 641 exemplaires construits

Sructure :Avion monoplan Aile en cantilever
Sructure (fuselage et voilure) totalement métallique
Bimoteur -Train escamotable Volets intrados

Dimensions Envegure :
Hauteur :
Longueur :
Surface de voiture :
Voie du train :

28,95 m
518 m
19,70 m
83 m2
6m

Masses : Vide : 8.900 kg
Décollage :  11.880 kg
Motorisation :
2 moteurs Pratt &Vithney R-1830-90D
Par moteur : 14 cylindres (2x7) - 2x1.200 cv

Consommation (en croisiére) :
330 litres/heure

Vitesse :  Croisiére : 160 mph (260 km/h)
Maxi : 194 mph (312 km/h)

Décollage : 80 mph (128 km/h)
Rayon d'action : 2.500 km (a vide)
Plafond opérationnel : 21.000 pieds (7.000 m)

Capacité maxi : 36 personnes (dont I'Equipage)
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INFORMATIONS IMPORTANTES

Tous les Compte-Rendus des réunions du Conseil d’ Adminis-
tration sont affichés etr angés dans le classeur accessible at ous.

Lisez-les !

La FEUILLE VOLANTE est I'or gane d’e xpression de tous les
membres de I'’Aéro-Club.

Ecrivez vos idées et f aites les passer a Gérard WINTZ qui se
fera un plaisir de les insér er dans le pr ochain numéro.

Alors a vos plumes !... pour mieux v oler

On preut réver
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g
XS
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Imaginez le GORU avec 518 CV soit 1 CV au kg
masse a vide, il faudrait sGrement améliorer queld
éléments de la structure. Pourtant 1 CV au kg cela e
mais le rapport poids puissance performance n’est
au rendez-vous.

Fiche signalétique du Paramoteur

125 cc de 25 CV
Poussée : 50 kg a 7000 tr/mn
Masse a vide : 25 kg

Vitesse de croisiere :50 km/h

Surface alaire : 38 m2

Monocylindre :

VOL MATINAL

Les beaux jours ont enfin décidé de revenir et g
eux une nature impatiente de vous émerveiller

Vous décidez alors de partager un moment privilg
avec une lumiére matinale printaniére, mais comn
concilier avec les horaires de I'aéroclub ?

Prenez d’abord quelques minutes la veille de v
vol pour préparer votre escapade :

- Relevez la météo et les NBW utiles.

- Vérifiez que votre avion est apte au vol et al
» faire le complément de carburant ufiiéorair es sur
pscarte VAC).
te - Notez enfin I'heure exacte du jour aéronautig
agour le lendemain et préparez vos documents.

Pour l'ouvertur e des locauxvous pouvez contacte
un instructeyrun membre du comité proche du terrg
(ex: Hervé LAIGNE au 06 20 45 14 28), ou mo

Enfin, pensez aux riverainsen respectan
scrupuleusement les consignes du circuit et les hau
minimums de survol &R monomoteur avant de voy
évader Je vous souhaite bon vol.

Philippe LALLEMAND

Si les performances sont médiocres, de nombnelpx

06 79 44 80 00

méme, ils vous assisteront bien volontiers le jour J.
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avantages vous feront envie.

Belle matinée vent faible dans I'axe du petit terrain/e Quelques liens Internet pour la météo
bordure de route, 10 mn de préparation, contadt,
réchauffe moteur a plein régime bien arque bouté gyr Sur I?versiton pclif ?e la F euille Volante v ous pouv ez cliquer
la cage de la machine pour ne pas tondre I'herbe [tqufi™ectement sur le fien-
de suite. Gonflage, mise en vitesse et décollage en|5 f Bhamonix-météo : http://meteo.chamonix.com/MetPr  ephp3
secondes sur 100 métres dégagés. i

. N : . MétéoSurf : http://www .meteosurf.com/
Vous voila dans les airs a grimper tranquillement vds

45 ft/mn sans forcer sur les gaz, bien sur avec plu
tour vous pourrez faire 60 ft/mn mais a quoi bon, v
avez 9 litres hors réserve et a 3 I/h votre temps dg
est de 3 heures soit un direct de 150 km & 1000 ft S
Codt de I'neure de vol inférieur a 13 € pour 1000 he
de vol avant remplacement neuf.

Vous constaterez que pour dix fois moins cher vou
volez que trois fois moins vite.

Cerise sur le gateau, il y a toujours une petite plad
dans votre cave ou garage pour le ranger puisqu'il ie
dans le cdfe du break.
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Une école, un site, formation en 4 jours :
— PASSION'AILES -
http://www.parapente-fcom/passion-ailes/

Eric Barré

S [l@vétéoblue :http://pages .unibas.ch/geo/mcr/3d/meteo/

Agate - Observ ations météo - MET AR
0|http://www .agate-france.com/meteo/met artaf.php?ic=LFLB
L.
| La chaine météo — Prévisions a 7 jour s
'Snttp://www lachainemeteo.com/obsPr ev.asp?Zone=Fr ance&
CodeZone=fr an&TypeCarte=Pr ev&Carte=NebTmp&Tmps=0PM

e

The w eather chanel - Météo 1 0 jours

http://fr .weather.com/w eather/local/FRXX0 129
e

ntMétéo France - Rhone Alpes
http://www .meteo.fr/meteonet/temps/r egionl18/pr ev/

regprev.htm

Météo France Aéro
http://lwww .meteo.fr/aer osession/point age_metar.jsp

Météo TSR1 - La météo de la Télévision Suisse Romande
http://lwww .tsr.ch/t sr/index.html?siteSect=603000

TV5 - Météo - L a météo part out dans le monde a 5 jour s
http://iwww .tv5.or g/TV5Site/meteo/accueil.php?continent=
1&pays=76&ville=527




