
La METEO
Du 01/07/2006 au 31/08/2006

34 jours de beau temps.
21 jours de temps moyen.
12 jours de mauvais temps

Les Heures de Vol
Du 01/07/2006 au 31/08/2006

616 heures de vol cette année
contre une moyenne de 710 heures
sur les dix années précédentes soit
une perte de 94 heures.

Pour l’année 2006 le club
totalise 1854 heures de vol soit une
perte de 260 heures par rapport à
la moyenne sur dix ans.
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Le Mot du Président

Chères Amies, chers Amis,

Quelques nouvelles en cette rentrée 2006 :

La météo capricieuse d’août et la fermeture temporaire de la piste gazonnée, n’ont pas
ébranlé notre passion aéronautique ni le dynamisme des instructeurs dans les activités du
Club.
Merci à Roger pour son implication dans la formation et la sécurité de tous.

Le « Mermoz » a ouvert en juillet à la date prévue : ambiance aéronautique et montagnarde,
terrasse conviviale ombragée, très agréable en cette saison chaude.
Beaucoup d’entre nous ont déjà apprécié la qualité de l’accueil et les talents de la
Cuisinière.

C’était aussi la période des départs :
- Départ de Mathieu après deux années de formation et de (très) bons et loyaux

services à la Mécanique, les éloges de Frédéric en témoignent.
- Olivier LIZON quitte le Comité directeur, et reste membre actif.
- Elodie s’envole vers d’autres horizons le 8 septembre. Elle continue sa formation

dans le cadre d’un nouvel emploi. Remercions Elodie de l’aide apportée ainsi que de la
qualité de son accueil. Nous lui souhaitons pleine réussite dans ses projets professionnels.

Un pot de départ sera l’occasion de la féliciter et de vous présenter la nouvelle Secrétaire :
Bienvenue à Amandine LAMOUILLE qui prendra le relais à compter du 12 septembre.
Gérard WINTZ, notre Secrétaire, s’occupera directement de sa formation au poste.

Comme vous le savez, Gérard organise avec Serge Garda un « Rallye Club » le 16
septembre, auquel vous êtes tous conviés (info et règlement adressés par email le 3 ou
par courrier).
Merci de vous inscrire auprès d’Elodie et/ou Amandine.

Participeront également à ce rallye « si Dame Météo le veut bien » :
- L’Aéro-Club de Chambéry,
- Le RSA,
- L’Aéro-Club du Finistère qui nous enverra un équipage.

Les beaux jours continuent, quoique déjà plus courts. Profitez-en en toute sécurité :
Septembre est souvent ensoleillé, ne manquez pas les couleurs d’Octobre, je vous laisse
à vos cartes et navigations.

Amitiés aéronautiques

Le Président
Dominique GARLASCHELLI

INSTRUCTION .

Bravo aux nouv eaux brevetés  :
Ont réussi au PPL :

Benoit LASCEVE
Steve GABAY



LA CARAVELLE
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Nous sommes en1951. C’est le début de l’ère de
l’aviation commerciale à réaction.

Le Secrétariat général à l’Aviation civile et
commerciale propose aux constructeurs français un
programme de réalisation d’un avion répondant aux
grandes lignes : transporter à la vitesse de croisière
moyenne de 650 km/h une charge marchande d’au moins
7 t sur une distance de 2 000 km.

Le projet présenté par la SNCASE (plus tard Sud-
Aviation) est retenu en octobre 1952 et la décision est
notifiée en janvier 1953. Il se nomme X-210, c’est un
triréacteur. Puis il devient le premier avion commercial
moyen courrier à réaction biréacteur grâce à l’arrivée
du moteur Rolls-Royce « Avon ».

Les réacteurs sont placés à l’arrière du
fuselage(brevet Sud-Aviation). Le monde aéronautique
est sceptique face à ce nouvel avion à l’allure étrange
qui s’appelle SE-210 « Caravelle ».

Dès février 1953, deux prototypes sont lancés en
fabrication dans les usines de Toulouse, le 01
immatriculé F WHHH et le 02 (F-WHHI). Vingt-sept
mois et demi plus tard (le 21 avril 1955), la Caravelle

01 quitte l’atelier pour passer aux essais en vol.

Elle fait son premier roulage le 13 mai, et le 27
mai 1955 effectue son premier vol. L’équipage d’essai
est composé de Pierre Nadot (commandant de bord) et
André Moynet (copilote), Jean Avril (mécanicien) et
Roger Béteille (ingénieur). Le vol durera 41 minutes.

Ensuite 172 vols d’essais constructeurs et officiels
suivront, représentant 411 h de vol. En parallèle, l’avion
02 participe aux vols de certification.

Le 2 avril 1959, l’administration française délivre
son Certificat de Navigabilité et, une semaine plus tard,
les Américains en font de même.

Les routes du monde sont ouvertes, sa carrière
commerciale peut commencer.

Au total 280 exemplaires de série ont été construits
en neuf versions principales différentes (soit, avec 2
prototypes, un total de 282 appareils). Elles se nomment
: I, I A, III, VI N, VI R, 10 B et 10 R Super Caravelle,
11 R et 12, la dernière-née de la famille.

Elle a été utilisée par 147 compagnies aériennes.

Record de vol plané

A l’initiative de la compagnie Air France, un vol technique et spectaculaire a été réalisé le 15 mars 1959 à bord
de la Caravelle de type 1 (F-BHRA). Il consistait à relier Paris à Dijon (265 km à vol d’oiseau) en vol plané et a
démontrer les qualités de vol de cet avion et plus particulièrement sa finesse.

L’équipage était composé des commandants Guibbert et Duguet et de M. Vergines (mécanicien navigant).
Voici la chronologie des opérations :

• Décollage à 13 h 42 (Orly) au poids de 37,98 t (arrêt d’un moteur juste au décollage et remise en
route à 100 m d’altitude).

• Montée sur le triangle Paris – Dreux – Rennes.
• 14 h 46 : arrivée à la verticale de Paris à 13 200 m d’altitude au poids de 35,0 t, vitesse de 360 Kts,

ce qui équivaut à 665 km/h, température - 47° C, le ciel est bleu.
• Descente à poussée nulle («gaz plein réduit»).
• Taux de chute : 250 à 300 m/mn.
• A la verticale de Bray, couche nuageuse avec pluie et neige.
• 15 h 32 : passage sur le terrain de Dijon à l’altitude de 1600 m, soit Paris-Dijon en 46 mn (vitesse

moyenne de 346 km/h).

Avec une finesse de 22 (distance parcourue/hauteur), la Caravelle se hisse au niveau des planeurs de haute
performance d’après-guerre (1939). Ce vol fut très promotionnel et très remarqué dans le milieu aéronautique.
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PERFORMANCES: (Caravelle 12) 

Mach maxi 0.77 
Altitude de croisière 25 000 ft (7620 m)
Vitesse de croisière 825 Km/h 
Vitesse d’atterrissage 128 Kts (237 Km/h) 
Altitude maxi 39 300 ft (12 000 m) 
Vitesse mini 95 Kts (176 Km/h) 

CABINE: (Caravelle 12) 

Hauteur 2,00 m
Volume maxi soutes à bagages 165 m3
Largeur 2,70 m
Longueur 26,40 m
Nombre maxi de passagers 139

 
CARACTERISTIQUES (Caravelle 12)

Longueur 36,23 m
Poids maxi au décollage 58 t
Envergure 34,30 m
Charge marchande maxi 12,2 t
Hauteur 8,72 m
Capacité de carburant 19 000 l
Surface alaire 146,70 m2

Réacteurs 2 Pratt et Whitney JT8D-9
Diamètre extérieur du fuselage 3,20 m
Poussée totale 13,4 tonnes
Poids à vide 32,8 tonnes
Charge alaire maxi 395 kg/m2 



INFORMATIONS IMPORTANTES

Tous les Compte-Rendus des réunions du Conseil d’ Adminis-
tration sont affichés et r angés dans le classeur accessible à t ous.

Lisez-les !
La FEUILLE VOLANTE est l’or gane d’e xpression de t ous les

membres de l’Aéro-Club.
Ecrivez vos idées et f aites les passer à Gér ard WINTZ qui se

fera un plaisir de les insér er dans le pr ochain numér o.
Alors à v os plumes !... pour mieux v oler
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Au RevoirAu RevoirAu RevoirAu RevoirAu Revoir

Après 2 ans parmi vous, j’ai décidé de prendre
mon envol le 8 septembre pour un retour sur les
bancs de l’école.

L’Aéroclub aura été une très bonne expérience
professionnelle et personnelle avec toutes les
péripéties d’une association.

Je remercie mon petit Lulu, Fred, Jean-Pierre et
Alain pour toute l’aide qu’ils m’ont apporté tout
au long de notre partenariat.

Je vous souhaite à toutes et tous de nombreuses
heures de vol.

A très bientôt Elodie

Rallye du Club

Le samedi 16 septembre est organisé à l’Aéro-
Club une journée rallye. Tous les pilotes
brevetés ou non sont invités à y participer.

L’épreuve consiste à :
- Trouver cinq points qui forment une
navigation d’environ 60 Nm en 30 minutes à
partir d’un questionnaire. Dans ces cinq points
figure un aérodrome sur lequel vous devrez
vous poser et ou vous pourrez changer de
pilote.
- Estimer la durée totale du vol et
l’annoncer avant le départ.
- Réaliser le vol en répondant au
questionnaire qui vous est remis au moment
du départ.
- Atterrir au retour en respectant le mieux
possible le temps de vol annoncé.
- A l’arrivée répondre en une minute à un
questionnaire aéronautique.

Toute la documentation possible (cartes
routières, guides touristiques) est autorisée.

Les concurrents sont tenus d’observer les
prescriptions de la circulation aérienne, des
règles de survol et de circuit d’aérodrome, ainsi
que le respect des limitations du certificat de
navigabilité.

Les réservations d’avions sont à faire au Club
sur un planning spécial ou par téléphone ou
mail auprès d’Elodie.
Il faut prévoir une réservation d’une heure
trente comprenant le vol et le posé à l’extérieur.

Envisager d’arriver 45 minutes avant le début
du vol pour la préparation de la navigation (30
mn) et la préparation de l’avion.

Pour ceux qui souhaitent manger au Restaurant
« Le Mermoz » s’inscrire également auprès
d’Elodie avant le jeudi 14 septembre au soir
et le Club fera une réservation groupée.

Pour conclure cette journée, annonce du
classement et remise des coupes aux
vainqueurs autour d’un apéritif aux environs
de 17h30 (arrivée des derniers concurrents).

Pour ouvrir le Club vers l’extérieur les membre
du RSA d’Annecy et les pilotes de l’Aéro-Club
de Chambéry ont été invités à ce rallye.

D’autre part et si le temps le permet un avion
de l’Aéro-Club de Brest devrait être parmi
nous ce week-end et il participera évidemment
au Rallye.

Le Comité


