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RRRÉÉÉUUUSSSSSSIIIRRR   «««   EEENNNSSSEEEMMMBBBLLLEEE   »»»   222000000777   

   
Voyager en avion implique une bonne préparation puis de bien naviguer avec l’aide d’une carte et d’un 
tableau de bord afin d’atteindre l’objectif qui est la destination. Après le vol, un débriefing n’est pas inutile. 
 
Piloter le club implique la même démarche. 
 
Après un long vol de six mois, entamé le 1 janvier et bien préparé, voici le débriefing  au 30 juin 2007 : 
 
Au 30 juin, nous respectons l’objectif de progression avec 1.434 heures pour 1.238 heures au 30 juin 2006, 
soit une progression de 196 heures sur 6 mois malgré un déluge persistant en mai et juin que même Noé 
aurait eu du mal à surmonter. 
 
Tout au long de ces six mois, les instruments du tableau de bord ne signalent rien d’anormal. 
Les salaires et charges sociales ainsi que les factures sont réglés rubis sur l’ongle. 
 
La situation comptable établie au 30 juin 2007 avec le Cabinet EUREX indique un bénéfice net de 7.625,00 € 
après amortissements et provisions. 
 
Nous sommes donc sur la bonne route, mais ne chantons pas sous la pluie. 
En août, la piste principale fermée et la piste en herbe rendue quasi inutilisable en raison des intempéries, 
ont fait fondre notre avance comme neige au soleil, ou plutôt comme neige sous la pluie. 
 
Nous reviendrons dans notre dynamique de croissance d’ici la fin de l’année avec une belle arrière saison et 
avec la participation de tous. 
 
Utilisez au maximum vos jouets que sont nos merveilleuses machines volantes, découvrez les trains 
classiques, les voyages, le vol de nuit, le vol montagne... Et participez aux évènements que nous organisons. 
Le Comité a prévu un rallye accessible à tous le samedi 15 septembre et une journée baptêmes de l’air le 
samedi 29 septembre. 
 
Faites le maximum de battage autour de vous pour les baptêmes de l’air, et 
Volez, volez, et volez encore. 
 
Hervé LAVIGNE DELVILLE 
Trésorier 
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� Jonathan, tu reviens du Tour 2007 avec une formidable performance : félicitations. Mais 
remontons le temps si tu le veux bien : comment t’est venue l’idée de faire ce tour ? 

« L’idée de faire un jour le Tour Aérien est une idée qui a germé dans ma tête depuis pas mal de 
temps. Différents témoignages, des articles dans la presse ont progressivement aiguisé mon intérêt. Non 
sans oublier que les anecdotes rapportées par plusieurs pilotes de notre Club l’ayant fait par le passé ont 
aussi contribué à me faire phosphorer sur le sujet. 
Ne restait plus pour moi qu’à réussir le PPL et m’inscrire à l’édition 2007, l’ultime « fenêtre » calendaire 
avant que je démarre ma formation de pilote professionnel. 
Autre point à régler : disposer de moyens mécaniques et financiers compatibles avec l’objectif visé. De ce 
point de vue la mise à disposition du F-GORU par le Club a été à l’évidence une condition 
déterminante ». 
 

� Avec le recul, quelles images ou quelles situations les plus marquantes, propres à ce Tour Aérien, 
te reviennent plus spontanément à l’esprit ? 

« A l’issue d’un tel parcours, les images se bousculent dans ma tête… et j’ai un peu de mal à faire 
le tri. Je pense toutefois que tout le processus à l’arrivée à GRENOBLE pour le rendez-vous de départ 
avec mon GORU rempli à ras bord (avec mon sac, tout le matériel de l’avion) restera une image très 
forte. 
C’est là que j’ai reçu mon paquetage comprenant la fameuse combinaison bleue. C’est là aussi que le 
GORU a été décoré par toute une série d’autocollants. 
Je me suis dit à ce moment-là que j’y étais vraiment au départ de ce Tour 2007. C’est un sentiment un 
peu indéfinissable : un mélange de fierté, d’enthousiasme et de nervosité naissante dans l’attente de la 
suite ». 
 

LL EE  BBRROONNZZEE  PPOOUURR  JJOONNAATTHHAANN  SSAAGGEE  
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� Si tu devais faire mention du moment le plus difficile pendant ce Tour, quel serait-il ? 
« A mon sens il n’y a pas eu une difficulté unique, ponctuelle et identifiable. La difficulté est 

plutôt diffuse et réside dans le rythme soutenu qui perdure pendant toute la durée de l’épreuve. 
Il s’avère en effet que les journées sont particulièrement longues (avec notamment les deux briefings 
quotidiens, l’avion à préparer le matin et à gérer le soir, la navigation du jour à préparer et à 
apprendre) et par voie de conséquence les nuits sont d’autant plus courtes. 
Imaginez aussi les conséquences du cas du briefing du soir où les organisateurs vous annoncent que la nav. 
du lendemain est modifiée pour des raisons de météo par exemple. La conséquence directe se traduit par 
des heures de sommeil en moins… 
Tout cela reste supportable néanmoins car il y a une dynamique vraiment super ! ». 
 

� A l’inverse qu’est-ce qui t’a le plus emballé, enthousiasmé pendant ce Tour ? 
« Encore une question difficile car tout est génial dans la caravane du Tour. A commencer par 

l’ambiance qui y règne. 
Il y a aussi cette succession de paysages somptueux que nous survolons avec des contrastes saisissants. 
Survoler la France ainsi revient à s’offrir des dépaysements formidables. 
Et des opportunités tout à fait exceptionnelles. Le meilleur exemple en est l’arrivée sur la base 
d’ORANGE. D’ailleurs à peine posés, des pilotes de chasse nous accompagnaient pour découvrir le 
décollage d’une patrouille de six Mirage 2000, le tout à une distance de 100 mètres environ des jets. 
Dans ces circonstances il est impératif de se boucher les oreilles sans perdre une seconde …. 
Mais quel spectacle : à vous couper le souffle ». 
 

� Quel est le principal enseignement que tu retires de cette expérience tout à fait exceptionnelle ? 
« Je réponds sans hésiter que faire le Tour apprend à naviguer réellement et à coller au trait de la 

carte au 1/500.000ème. C’est comme de faire un stage intensif sur le 500.000ème où l’on apprend à 
utiliser tout, vraiment tout ce qui figure sur la carte (la forme des forêts, les plus petits croisements, les 
couleurs, leurs nuances, …).  
Au bout du compte le résultat obtenu se traduit par une aisance en vol de tout 1er ordre. Je pense en 
particulier à la correction de cap à cause du vent avec parfois des angles impressionnants sur la façade 
maritime. 
Autre réflexion évidente mais tout à fait intéressante : l’application rigoureuse de tout ce que m’avaient 
appris mes instructeurs pendant ma formation (BB et PPL) démontrait magistralement son efficacité. 
CQFD ». 
 

� Et si c’était à refaire, tu repartirais dans cette aventure sans aucune hésitation ? Et si oui, 
pourquoi ? 

« La réponse est affirmative à 100 % et sans aucune réserve même si la difficulté rencontrée est à 
la hauteur de l’événement. 
Le Tour constitue une expérience formidable pour un pilote privé. La progression en maîtrise du pilotage 
est énorme. Je mesure aujourd’hui le gap qui sépare mes toutes premières nav. solo et ce que je viens de 
réaliser ! 
Par ailleurs il faut penser aussi aux nombreuses retombées pour le Club, en notoriété, en image. C’est 
vrai aussi que mon classement ne peut que valoriser toute la formation reçue dans cette structure et le 
professionnalisme de mes instructeurs. 
Les relais médiatiques ont été nombreux pendant toute la durée du Tour : RMC, qui a suivi toute 
l’épreuve, le site de la FFA avec, notamment des séries de photos au jour le jour permettant de suivre  
les événements, plus près de nous le Dauphiné Libéré. A venir, un article dans le prochain numéro d’info-
pilote ». 
 

� En ta qualité de désormais « ancien » du Tour, quelle(s) recommandation(s) donnerais-tu à un 
jeune pilote « branché » par l’idée de faire le Tour Aérien ? 

« Il faut se lancer, y aller carrément. 
Bien entendu il faut bien se préparer en amont. A cet égard notre Club peut apporter toutes les réponses 
souhaitées. 
Pendant l’épreuve ne pas avoir le nez dans le classement mais faire le Tour pour le Tour en se faisant 
plaisir. 
En fait, le classement vient en plus ; ne pas en être prisonnier revient à éliminer du stress associé à cet 
aspect des choses et donc ne pas avoir une difficulté supplémentaire à gérer. 
Pour finir, bien entendu je suis prêt à aider les jeunes pilotes du Club qui seraient tentés par cette 
aventure dans l’avenir ». 
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LLLEEE   MMMOOOTTT   DDDEEE   RRROOOGGGEEERRR   

   

RRRAAAPPPPPPEEELLLSSS   MMMEEETTTEEEOOO   
(article en 2 parties ; la 2de partie sera publiée dans le prochain numéro de la Feuille Volante) 

 

 
Une bonne analyse météo est  vvviiitttaaallleee  pour effectuer un vol en toute sécurité. 
 
Les questions que tout pilote doit se poser lors de la préparation de son vol sont : 
 
������������            Les conditions météo sont-elles toutes réunies pour que mon vol s’effectue en toute sécurité (plafonds, 

visibilité, vent) ? 
������������            Ces conditions me permettent-elles d’effectuer mon vol en respectant la réglementation (conditions VMC 

sous et au-dessus de « S », dans les espaces aériens contrôlés, dans la gestion des zones à statut particulier) ? 
������������            Mon analyse est-elle suffisante pour faire face à l’imprévu (déroutement) ? 

 
L’objet de cet article a pour but de vous aider à répondre au mieux à toutes ces questions. 
 

III ...    QQQUUUEEELLLQQQUUUEEESSS   RRRAAAPPPPPPEEELLLSSS   
 

111...111    LLLeeesss   zzzooonnneeesss   ccc lll iiimmmaaattt iiiqqquuueeesss   eeennn   FFFrrraaannnccceee   
 
La France appartient à la zone tempérée mais on peut la découper en  444      sssooouuusss---zzzooonnneeesss   ccc lll iiimmmaaattt iiiqqquuueeesss  : 
 

••••    LLLEEE   CCCLLLIIIMMMAAATTT   OOOCCCEEEAAANNNIIIQQQUUUEEE  : sur les côtes de l’Atlantique et de la Manche (surtout en Bretagne) les hivers sont 
doux et les étés frais. Il pleut souvent mais en petite quantité. Le temps est très variable. Vers l’intérieur des 
terres il pleut moins souvent mais en plus grande quantité. L’hiver peut être très froid, l’été très chaud. 

••••    LLLEEE   CCCLLLIIIMMMAAATTT   SSSEEEMMMIII---CCCOOONNNTTTIIINNNEEENNNTTTAAALLL  : il est présent dans les plaines et les collines loin des mers et de l’océan 
(Champagne, Lorraine, Alsace, Bourgogne, Franche-Comté). Le temps est souvent extrême : les hivers sont 
très froids (chutes de neige) et les étés très chauds. 

••••    LLLEEE   CCCLLLIIIMMMAAATTT   MMMOOONNNTTTAAAGGGNNNAAARRRDDD : il est présent dans les Alpes, le Massif Central, les Pyrénées, le Jura, les Vosges. 
C’est un climat imprévisible : selon les vallées et les semaines, il peut faire très froid ou très chaud ; il peut 
pleuvoir beaucoup ou pas du tout. Les hivers sont généralement très enneigés. 

••••    LLLEEE   CCCLLLIIIMMMAAATTT   MMMEEEDDDIIITTTEEERRRRRRAAANNNEEEEEENNN : comme son nom l’indique, c’est le climat de toute la Méditerranée, en 
Languedoc, Provence et Corse. Les hivers sont doux, les étés très chauds. Printemps et automne sont très 
humides (avec de nombreux orages). 

 
 
 

 
   

Semi-continental 

Montagnard 

Méditerranéen 

Montagnard 

Océanique 
FRANCE 
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111...222       LLLeeesss   cccooouuurrraaannntttsss    aaatttmmmooosssppphhhééérrr iiiqqquuueeesss   eeettt    ooocccéééaaannniiiqqquuueeesss   eeennn   EEEuuurrrooopppeee   
   

 
 
 

 
LLEESS  VVEENNTTSS  DD’’OOUUEESSTT : c’est un courant atmosphérique qui vient de l’océan Atlantique. Il apporte les pluies sur l’ouest 
de l’Europe et fait régulièrement changer le temps. Il adoucit les hivers et rafraîchit les étés. Il perd de sa puissance au 
fur et à mesure qu’il s’éloigne des bords de mer. 

LLEE  GGUULLFF  SSTTRREEAAMM : c’est un courant d’eau chaude qui traverse l’Atlantique, des Caraïbes jusqu’à la Scandinavie. Il 
réchauffe l’eau des côtes européennes, ce qui adoucit le climat et les hivers, en particulier ceux des pays de l’ouest de 
l’Europe. 

LL’’AANNTTIICCYYCCLLOONNEE  DDEESS  AAÇÇOORREESS : cette masse d’air chaud et humide stationne au-dessus de l’Atlantique au nord des 
tropiques. Quand elle se déplace vers l’Europe, généralement l’été, il fait beau et chaud longtemps avec quelques 
nuages. 

LLEE  VVEENNTT  DDUU  SSAAHHAARRAA : c’est une masse d’air chaud et sec qui stationne au-dessus du Sahara. Quand elle se déplace 
vers le nord, elle peut donner des canicules. 

LL’’AANNTTIICCYYCCLLOONNEE  PPOOLLAAIIRREE : c’est une masse d’air froid qui stationne au-dessus du pôle nord. L’hiver, elle se déplace 
vers le sud et apporte un temps beau et très froid. 
 

111...333    LLLeee   cccyyycccllleee   dddeee   lll ’’’eeeaaauuu   
 
Dans la nature l’eau est présente sous 333 formes : lll iiiqqquuuiiidddeee ,  gggaaazzzeeeuuussseee  et  sssooolll iiidddeee . C’est la température qui modifie son 
état. 
Il y a 1,342 million de milliards de tonnes d’eau sur terre dont 97,17 % d’eau salée et 2,83 % d’eau douce. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

FRANCE 

EUROPE 

MERS 

1111 EVAPORATION 
2222 CONDENSATION 

3333 PRECIPITATIONS Pluie ou neige 

Formation de brouillards et nuages 

TERRES 

56 % des pluies 

retombent sur les océans 
44 % des pluies 
tombent sur la 
terre ferme 
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Sommet 

Sommet 

 
111...444    FFFrrrooonnntttsss    eeettt    ppprrréééccciiipppiiitttaaattt iiiooonnnsss   

   
 

 
������������            LE FRONT CHAUD : MASSE D’AIR CHAUD AU CONTACT D’UNE MASSE D’AIR FROID 
 

 
DEPLACEMENT DU FRONT ���� ����  ����  ����  ���� ���� 
 

1111 Il fait plus froid, on aperçoit des CIRRUS. Cela signifie que le front chaud 
arrive 
(NUAGES : CIRRUS, CIRRO-STRATUS, CIRRO-CUMULUS) 

 
2222 Le ciel se couvre ensuite de nuages de plus en plus épais et gris. Il 
commence à pleuvoir 
(NUAGES : ALTOCUMULUS, ALTOSTRATUS) 

AIR CHAUD  AIR FROID 
 

3333 Les pluies sont longues et légères. Il ne fait plus froid, il fait doux 
(NUAGES : STRATO-CUMULUS, STRATUS) 

 
 
 
 
 
 
 

 
ZONE DE DANGER POUR LES PILOTES CAR LES PLAFONDS SONT TRES BAS : 
STRATUS 
NNNEEE   PPPAAASSS   EEESSSSSSAAAYYYEEERRR   DDDEEE   PPPOOOUUURRRSSSUUUIIIVVVRRREEE   LLLEEE   VVVOOOLLL...   LLLEEE   DDDEEEMMMIII---TTTOOOUUURRR   SSS’’’IIIMMMPPPOOOSSSEEE...   

 
 
 
������������            LE FRONT FROID : MASSE D’AIR FROID AU CONTACT D’UNE MASSE D’AIR CHAUD 
 

 
DEPLACEMENT DU FRONT ���� ���� ���� ���� ���� ���� 

 
3333 Le temps devient plus froid. 

 
2222 Fortes pluies qui ne durent pas très longtemps. 

FRONT 
1111 Il fait doux mais le ciel se couvre brusquement de nuages.  
Cela signifie que le front froid arrive 
(NUAGES : STRATO-CUMULUS, STRATUS). 

 
AIR FROID   AIR CHAUD 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

ZONE DE DANGER : AAATTTTTTEEENNNDDDRRREEE   LLLAAA   FFFIIINNN   DDDUUU   PPPAAASSSSSSAAAGGGEEE   DDDUUU   FFFRRROOONNNTTT (ENVIRON ½ 
JOURNEE) AVANT D’ENTREPRENDRE LE VOL. 

FRONT 

1111 

2222 

3333 

3333 

2222 

1111 
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III III ...    RRREEEGGGLLLEEEMMMEEENNNTTTAAATTTIIIOOONNN   :::    RRRAAAPPPPPPEEELLL   DDDEEESSS   CCCOOONNNDDDIIITTTIIIOOONNNSSS   VVVMMMCCC   

 
Tout vol dans les nuages est interdit. 
 
                                             222...111   HHHaaauuuttteeeuuurrr    mmmiiinnniiimmmaaallleee   dddeee   vvvooolll    
 
Hormis lors des phases de décollage et d’atterrissage le vol ne devra pas s’effectuer au-dessous d’une hauteur 
minimale de 500 ft ASFC d’où la nécessité de bien observer le ciel avant d’entreprendre le vol. 
 
 
                                          222...222   VVVooolllsss    eeennn   dddeeessssssooouuusss   dddeee   lllaaa   sssuuurrrfffaaaccceee   «««   SSS   »»»   ooouuu   eeennn   dddeeessssssooouuusss   dddeee   111...000000000   fffttt    AAAGGGLLL   
 

••••    Visibilité 1,5 km ou à une distance équivalente à celle parcourue en 30 secondes de vol. 

••••    Hors des nuages. 

••••    En vue du sol ou de l’eau. 
 
 
                                       222...333   VVVooolllsss    eeennn   eeessspppaaaccceeesss   aaaééérrr iiieeennnsss   cccooonnntttrrrôôôlllééésss,,,    aaauuu---dddeeessssssuuusss   dddeee   «««   SSS   »»»   ooouuu   dddeee   111...000000000   fffttt    AAAGGGLLL   
 

••••    Visibilité horizontale 5 km (8 km au-dessus du FL 100). 

••••    Espacement latéral des nuages : 1.500 mètres. 

••••    Espacement vertical des nuages : 300 mètres. 
 

 
 
 

222)))    OOOUUUTTTIIILLLSSS   DDD’’’AAANNNAAALLLYYYSSSEEE   AAA   LLLAAA   DDDIIISSSPPPOOOSSSIIITTTIIIOOONNN   DDDUUU   PPPIIILLLOOOTTTEEE   
 
Le pilote dispose de 444   ooouuuttt iii lllsss  qui l’aident dans son analyse et sa prise de décision : 
 

••••    La   cccaaarrrttteee   TTTEEEMMMSSSIII  : carte de situation météorologique générale à une heure précise. 

••••    La cccaaarrrttteee   dddeeesss   vvveeennntttsss  et dddeeesss   ttteeemmmpppééérrraaatttuuurrreeesss...  

••••    Le mmmeeessssssaaagggeee   ddd’’’ooobbbssseeerrrvvvaaattt iiiooonnn  : émis toutes les heures ou demi heures : le MMMEEETTTAAARRR...  

••••    Le   mmmeeessssssaaagggeee   dddeee   ppprrrééévvviiisss iiiooonnn  : émis toutes les 3 heures pour une durée de 9 heures : le TTTAAAFFF...  
 

 

Nouveaux diplômés : la moisson de l’été 2007 
 

 

 
 

La « photo officielle » de la remise des BIA 
le 20 juin 2007 

(Les élèves entourés de leurs enseignants  
et du Maire-Adjoint de MEYTHET) 

 
 
 

 

 
 

Ont réussi au Brevet de base 
Eric BARRÉ 

Frédéric VACHERON 
Fabien DAVID 

Quentin GUIGNARD 
 

A réussi au PPL 
Daniel LANOUX 

 

« Relâchés » après une longue interruption 
Wahid BENAMOUR 

Gérard MEISTERMANN 
Pierre VACHERAND 
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LLeess  hheeuurreess  ddee  vvooll    
  
  

77  mmooiiss  22000077  ����������������  11..778866  hheeuurreess  ��������  
  

jjaannvviieerr  fféévvrriieerr  mmaarrss  aavvrriill  mmaaii    jjuuiinn  jjuuiilllleett   
115588  ��������  118800  ��������  222200  ��������  335588  ��������  222244  ��������  229944  ��������  335522  ��������  

  
77  mmooiiss  22000066  ����������������  11..558888  hheeuurreess  

  
jjaannvviieerr  fféévvrriieerr  mmaarrss  aavvrriill  mmaaii    jjuuiinn  jjuuiilllleett   

114477  113388  111144  221100  223311  339988  335500  
 
 
 
 
 
 
 

A NOTER SUR 
LES AGENDAS 

 
Samedi 15 septembre : journée Rallye. 
Selon la météo : report au samedi 22 
Les Aéroclubs voisins seront invités 

 
Objectif : voler dans la convivialité 

 
Samedi 29 septembre : 

journée baptêmes 
 

Objectifs : mieux nous 
faire connaître et voler 

Toutes les 
infos seront 
transmises 
en temps 

utile 

RAPPELS 

� Tout membre de l’Aéro-club peut assister aux 
réunions mensuelles du Comité Directeur 

� Un cahier de libre expression est à la 
disposition de tous les membres au Club 

� Reprise des vols de nuit : des infos à suivre… 
 
� A communiquer au Secrétariat : date de validité 

de votre aptitude médicale + date de validité 
de votre brevet ou de votre licence 


